九十一年度台北市交通流量及特性調查

交通名詞解釋
1.
PCE(Passenger Car Equivalent，小客車當量)

在現有道路幾何佈設、交通組成與管制設施之情況下，各車種在交通流潮中相對小客車之影響比例，稱為「小客車當量」(PCE)。意即在特定狀況下，不同的車種一輛相當於若干輛小客車。

2.
PCU(Passenger Car Unit，小客車當量數)

將道路上各車種數量以小客車當量換算成相當於小客車之數量，稱之為小客車當量數。

3.
PHV(Passenger Hour Volume，尖峰小時交通量)
將一臨近路段各時段連續1小時流量轉換為小客車單位數取其中最大數者是為尖峰小時交通量，其對應之時段則為尖峰小時時間。

4.
轉向交通量百分比

係各臨近路段之各轉向交通量之小汽車單位數與其總交通量同單位之百分比。

5.
車種百分比

係各車種車輛數佔總車輛數之百分比例。

6.
PHF(Peak Hour Factor，尖峰小時係數)

在尖峰小時內，依公路別，車輛集中於某一最高15分鐘內的程度稱為尖峰小時係數，其計算方式為：

尖峰小時因素(PHF)=
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前述交通量資料均以小客車當量數(PCU)計算之。尖峰小時係數應不大於1，其值愈小者，表示尖峰的趨勢愈明顯。

7.
平常日(weekday)

係指星期一至星期五之某一天，但不包括假日、特殊交通狀況日期(如地方節慶、賽會等)及其前後日。
8.
號誌週期

面對某一車流方向，同一顏色的燈號循環一週所需之時間。

9.
號誌時相

將週期內之車流方向分為幾個部分，以指示交通之行或止。

10.號誌時相長度

各時相所定時間之長短。

11.號誌時比

時相長度與週期之比率。

12.服務水準(Level of Service，LOS)

以行駛速率、服務流量與容量比等因素，評定道路對交通流暢程度所提供之品質標準稱之為服務水準。一般道路之服務水準可依次評定為A、B、C、D、E、F等六級。A級最佳，F級最差。

13.旅行時間(Travel Time)

係指車輛行駛於路段兩點間之時間，包括一切延滯及中途停車時間。

14.行駛時間(Running Time)

係指車輛在路段兩點間實際之行駛時間，此不包括延滯時間。

15.旅行速率(Travel Speed)

係指路線長度除以旅行時間之比值。

16.平均旅行速率(Average Travel Speed)

係指路段往返次數乘以其路段長度除以各次行駛該路段旅行時間總和所得之速率(往返分別計算)。

17.總旅行速率(Oberall Travel Speed)

係指路線總長度除以總旅行時間之比值。

18.平均總旅行速率(Average Overall Travel Speed)

係指路線往返次數乘以其路線長度除以全線各次旅行時間總和所得到之速率(往返分別計算)。

19.平均總行駛速率(Average Overall Running Speed)

係指路線往返次數乘以其路路線長度除以全線各行駛時間總和所得到之速率(往返分別計算)。

20.路段延滯(Roadway Delay)

係指車輛行駛於路段中因故所產生之時間損失。包括阻塞、公車停靠、路邊停車、行人穿越及其他等因素而引起調查車受阻及時間。其中阻塞定義為調查車受阻於路段中之車隊及號誌交叉路口上游當號誌轉為綠燈而調查車仍受阻之停滯時間。

21.交叉路口延滯(Intersection Delay)

係指發生在交叉路口附近之時間損失。包括紅燈左轉車輛(同向或對向)、右轉車輛、行人穿越、橫越車輛及其他因素所引起調查車受阻之時間。

22.總旅行時間(Overall Travel Time)

係指車輛行駛某一路線之總時間：為該路線之各路段旅行時間之總和。

23.容量(Capacity)

容量係指在良好天氣與道路舖面條件下，目前之道路幾何佈設、交通組成與管制設施，每小時可以合理通過道路上某一均質路段或某一點之最大交通量。
24.流量容量比(Volume/Capacity，V/C)

係指道路交通量與道路容量之比值。

25.行人流量
係指路口或路段中間與車道相互垂直的行人穿越道上，每十五分鐘通過的行人流量。

26.行人干擾車流量

係指路口或路段中間行人穿越道路，在未受保護的情況下，通行的汽機車流量。

27.重車百分比

係指大型車在車種組成所佔比例。
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